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In a manual brake and accelerator control, intended for use in a 
motor vehicle with automatic gears available as special equipment 
and in which a swivellably mounted brake lever arranged on a 
bracket beneath the steering column can be swivelled in a plane 
inclined parallel to the steering column and bears a handle for 
actuating the accelerator, a handle element (19) for actuating the 
accelerator pedal (G) via a swivel connection (18) is coupled to 'the 
brake lever (22) and an axially displaceable locking rod (26) is 
arranged within the brake lever (22) constructed as a tube, which 
rod secures the brake lever (22) by insertion in a catch arrangement 
(29) when the brake lever (22) is pulled-up in the brake position. 
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© Bei einem Brems-Gas-Handsteuergerfit. bei dem ein 

Kreftfahrzeug mh einem als Sonderausstattung erhaMichen 

automatischen Getriebe vorausgesetrt wird und bei dem ein 

an einer Haherung unterhelb der LenksSule angeordneter. 

schwenkbar gelagerter Bremshebel in einer parallel *ur 

Lenksaule geneigten Ebene verschwenkbar ist und einen 

Griff zur Gasbetatigung tragt. ist mh dem Bremshebel (22) 

ein Griffstuck (19) zw Betatigung des Gaspedales (G) Ober 

eine Schwenkverbindung (18) gekoppelt und innerhalb des 

als Rohr auSgebildeten Bremshebels (22) eineaxial ver- 

schiebbare Arretierungsstange (26) angeordnet, die be! in 

Bremsstellung hochgeiogenem Bremshebel (22) durch Ein- 

sch.eben den Bremshebel (22) in einer Rastenanordnuna (29) 

festlegt. 
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Patentanroeiaung 

Brems-Gas-Handsteuergerat zur Bedienung eines Kraftfahrzen^ 
durch beinbehinderte Fahrer 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Brems-Gas-Handsteuergerat zur 
Bedienung eines Kraftfahrzeuges durch beinbehinderte Fahrer gemfiB 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs erlfiuterten Art. 

Aus der DE-PS 946, 411 ist ein kombinierter, unter dem Lenkrad an- 
geordneter Bedienungsgriff fur Motorfahrzeuge zum gemeinsamen Be- 
dienen von Kupplung, Bremse und Gasregelung bekannt, der einem 
beinbehinderten Fahrer die Bedienung eines Kraftfahrzeuges ermog- 
lieht. Hierbei ist ein Kurbelgriff vorgesehen, der urn zwei unter- 
schiedliche Achsen im Raum' verschwenkbar ist, um Kupplung und 
Bremse zu betitigen und dessen Handgriff als Drehgriff zur BetS- 
tigung des Gaspedales ausgebildet ist. Die Handhabung dieses Kur- 
belgriffes fiber die zwei im Raum liegenden Achsen erfordert groBe 
Geschicklichkeit und hohe Aufmerksamkeit. Dies steht einer Anwen- 
dung in der heutigen verkehrsreichen Zeit entgegen. 

Aus der DE-AS 10 29 876 ist eine Verbesserung dieser bekannnten 
Einrichtung in der Weise zu entnehmen. dafl fur die Schwenkbewegung 
zur Betatigung der FuBbremse eine Rasteinrichtung vorgesehen ist 
die selbsttfitig beim Betfitigen der Bremse einrastet und durch einen 
einfachen Losehebel gelost werden kann. 

Aus der DE-OS 31 33 381 ist ein Brems-Gas-Handsteuergerat der Art 
zu entnehmen, von der die Erfindung ausgeht, d. h., bei dem ein 
Kraftfahrzeug mit einem als Sonderausstattung erhfiltlichen automati- 
schen Getriebe vorausgesetzt wird. Bei dieser Einrichtung ist ein an 
einer Halterung unterhalb der Lenksaule angeordneter, schwenkbar 
gelagerter Bremshebel in einer parallel zur Lenksaule geneigten Ebene 
verschwenkbar und tragt einen verdrehbaren Griff zur Gasbetfitigung 
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Diese bekannte Einrichtung weist den Nachteil auf , daB eine Festlege- 
moglichkeit des Bremshebels nicht vorgesehen ist und daher der Fah- 
rer sdch der normalen Handbremse des Kraftfahrzeuges zusltzlich be- 
dienen mufi. 

05 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Brems-Gas-Hand- 
steuergerat der ira Oberbegriff des Patentanspruchs 1 erliuterten Art 
derart zu verbessern, daB einerseits fur den Bremshebel eine Fest- 
stellmoglichkeit vorgesehen wird, die ein Benutzen der normalen Hand- 
10 bremse entbehrlich macht und andererseits eine einfachere, geradlini- 
ge Gasbetatigung vorgesehen wird. 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe gelost, indem ein Brems-Gas- 
Handsteuergerat gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 die im 
15 Kennzeichenteil des Patentanspruchs 1 aufgezeigten Merkmale aufvyeist. 

Dadurch, daB mit dem Bremshebel ein Griffstuck zur Betatigung des 
Gaspedales uber eine Schwenkverbindung gekoppelt ist und innerhalb 
des als ein Rohr ausgebildeten Bremshebels eine axial verschiebbare 
20 Arretierungsstange angeordnet ist, die bei in Bremsstellung hochge- 
zogenen Bremshebel durch Einschieben der Arretierungsstange den 
Bremshebel in einer Rastenanordnung festlegt, wird dem Fahrer des 
Kraftfahrzeuges insbesondere im Stop-Go-Verkehr eine wesentlich 
leichtere Handhabung des Kraftfahrzeuges ermoglicht. 

25 

Die Erfindung wird anhand eines in der beiliegenden Zeichnung ge- 
zeigten Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. 

Es zeigt: 

30 

die Flgur eine schematische Seitenansicht des 
Brems-Gas-Handsteuergerats gemaB der Erfindung. 

35 
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Im FuBraum F eines Kraftfahrzeugs ist uber eine seitlich der Mittel- 
konsole des Fahrzeuges angeordnete Montageplatte M und eine unter- 
halb des Arraaturenbrettes angeordnete Lageranordnung L das Brems- 
Gas-Handsteuergerat der Erfindung derart angeordnet, daB auch bei 
eingebautem Gerat die normale Bedienung des Kraftfahrzeuges sicher- 
gestellt ist. 

Auf einer einerseits an der Montageplatte M und andererseits an der 
Lageranordnung L abgestutzten Welle 1 ist ein Bremsbedienungshebel- 
arm 2 und ein kleiner Bremshebelarro 3 fest verstiftet. Auf der Welle 
1 ist weiterhin ein Gashebelarm 4 • und ein groBer Brerashebelarm 5 
schwenkbar gelagert. 

Der groBe Bremshebelarm 5 ist an seinero vorderen Ende mit einem 
beweglichen Gewinderundteil 6 versehen, das eine Augenschraube 7 
aufinimmt, die uber einen Bolzen und eine Konsole 8 mit dem normalen 
Bremspedal B fest verbunden ist. Durch eine Anschlagschraube 9 zwi- 
schen dera kleinen Bremshebelarm 3 und dem groBen Bremshebelarm 5 
sowie uber die Augenschraube 7 sind zwei Moglichkeiten zur Brems- 
wegeinstellung gegeben. 

Der auf der Welle schwenkbare Gashebelarm 4 weist einen seitlichen 
Rundbolzen 10 auf, der in einer Schlitzfuhrung eines Gewindeteiles 11 
aufgenommen wird. Der Gashebelarm 4 ist mit einem weiteren Gewinde- 
teil 12, einer Gewindestange 13 und einem Gewindeteil 14 und einem 
Bolzen mit einer Konsole 15 verbunden, die fest mit dem normalen 
Gaspedal G verbunden ist. Das Gewindeteil 11 ist uber eine Gewinde- 
stange 16 mit einem Gewindeteil 17 verbunden, das uber einen Bolzen 
schwenkbar an einer Schwenkverbindungslasche 18 angreift, an der 
das Griffstuck 19 zur Betatigung des Brems-Gas-Handsteuergerates 
angeordnet ist. 

Dber eine an der Schwenkverbindungslasche 18 vorgesehene Stell- 
schraube 20 kann die Nulllage XO in die das Griffstuck nach einer 
Gasbetatigung uber eine Zugfeder 21 zuruckgefuhrt wird eingestellt 
werden. * 
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Die Nulllage XO des Griffstuckes 19 wird hierbei gegenuber dem als 
Rohr ausgebildeten Bremshebel 22 eingestellt. Der Bremshebel 22 ist 
mit seinem unteren Ende mit dem Bremsbedienungshebelarm 2 verbun- 
den und nimmt in seinem Inneren eine Arretierungsstange 26 ver- 
05 schiebbar auf, die entgegen der Kraft einer Druckfeder 24 in einem 
Langloch 25 im Rohr des . Bremshebels 22 verschiebbar ist ura einen 
Raststift 23 in unterschiedliche Rasten a, b oder c einer Rasten- 
anordnung 29 einzulegen. 

10 Der Bremshebel 22 wird hierbei uber einen Anschlagbolzen 28 in 
seiner Ruhelage gehalten und steht uber eine Gleitlasche 27 in gekop- 
pelter Verbindung mit der Schwenkverbindungslasche 18, die das Griff- 
stuck 19 tragt. 

15 Die Bedienung des erfindungsgemaBen Brems-Gas-Handsteuergerates 
erfolgt auf nachfolgende Weise: 

Zum Starten des Kraftfahrzeuges wird das Griffstuck 19 nach oben 
gedruckt und durch Niederdrucken der Arretierungsstange 26 in eine 
20 der Rasten a, b oder c der Rastenanordnung 29 arretiert. 

Der auf P stehende Handschalthebel eines normalen automatischen Ge- 
triebes des Kraftfahrzeuges wird in die Stellung D zur Vorwartsfahrt 
gebracht. 

25 

Das Griffstuck wird umfaBt und leicht nach oben gedruckt, wodurch 
durch die Kraft der Druckfeder 24 der Raststift 23 auBer Eingriff mit 
der Rastenanordnung 29 kommt. Die gesamte Gestangeanordnung wird 
nach unten abgesenkt, wodurch die Bremse gelost wird, wobei der 
30 Bremshebel 22 in seiner Ruhelage durch den Anschlagbolzen 28 fest- 
gelegt wird. 
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Bei einem darauffolgenden weiteren Niederdrucken dcs Griffstuckes 19 
verschwenkt nunnehr die Schwenkverbindungslasche 18 und betatigt 
hierdurch das Gaspedal G. Durch den ReibungsschluB der Gleitlasche 
27 wird die jeweils eingsteUte Gaspedalstellung in selbsthemmender 
Weise festgehalten, so daB bei Fahrt auf freier Strecke beide Hande 
zur Bedienung des Lenkrades frei sind. 

Soil abgebremst werden, so wird das Griffstuck 19 nach oben ge^ 
drQckt, wodurch der Bremshebel 22 vdm Anschlagbolzen 28 abgehoben 
wird und das Bremspedal B uber die mit dem Bremshebel 22 verbunde- 
nen Bremshebelarme getatigt wird. Wird das Griffstuck 19 wieder ab- 
gesenkt, kann unmittelbar wieder eine Gasbetatigung erfolgen. Erst 
wenn ein Halt des Kraftfahrzeuges angestrebt wird, wird bei nach 
oben gedrucktem Griffstuck 19 die Arretierungsstange 26 durch leich- 
tes Einschieben betatigt. 

In ahnlicher Weise lauft die Bedienung des Brems-Gas-Handsteuerge- 
rates fur eine Ruckwartsfahrt ab, da hierzu lediglich erforderlich ist, 
den Handschalthebel des normalen Automatikgetriebes des Kraftfahr- 
zeuges auf die Stellung R zu schalten. 

Durch die am Bremshebel 22 vorgesehene Arretierungsstange 26 in 
Verbindung mit der Rastenanordnung 29 ist ein Halten des Kraftfahr- 
zeuges ohne zur Hilfenahme der normalen Handbremse moglich, was 
insbesondere im Stop-Go-Verkehr im Stadtbereich , bei Autobahnstau- 
fahrten und beim Anfahren am Berg zu einer wesentlichen Erleichte- 
rung der Handhabung des Kraftfahrzeuges fuhrt. 
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Patentanspruche 

1. Brems-Gas-Handsteuergerat zur Bedienung eines Kraftfahrzeuges 
05 durch beinbehinderte Fahrer, bei dem ein Kraftfahrzeug rnit einem 

als Sonderausstattung erhaltlichen automatischen Getriebe voraus- 
gesetzt wird und bei dem ein an einer Halterung unterhalb der 
Lenksaule angeordneter, schwenkbar gelagerter Bremshebel in 
einer parallel zur Lenksaule geneigten Ebene verschwenkbar ist 

10 und einen Griff zur Gasbetatigung tragt, dadurch gekennzeichnet , 
da& rait dem Bremshebel (22) ein Griffstuck (19) zur Betatigung 
des Gaspedales (G) uber eine Schwenkverbindung (18) gekoppelt 
ist und innerhalb des als Rohr ausgebildeten Bremshebels (22) eine 
axial verschiebbare Arretierungsstange (26) angeordnet ist, die bei 

15 in Bremsstellung hochgezogenem Griffstuck (19) und damit Brems- 
hebsl (22) durch Einschieben den Bremshebel (22) in einer Hasten- 
anordnung (29) festlegt. 

2. Brems-Gas-Handsteuergerat nach Anspruch l t dadurch gekennzeich- 
20 net, daB die das Griffsttick (19) tragende Schwenkverbindungsla- 

sche (18) uber eine Gleitlasche (27) mit dem Bremshebel (22) der- 
art verbunden ist, daB durch Selbsthemmung der Gleitlasche (27) 
am Bremshebel (22) die jeweils eingestellte Gasbetatigung stufenlos 
festlegbar ist. 

25 

3. Brems-Gas-Handsteuergerat nach den Ansprucheri 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB durch an den Bremshebelarmen (3 und 5) und 
dem Gashebelarm (4) angeschlossene Gewindestucke (7 bzw. 11, 
12, 13, 14, 16 und 17) eine individuelle Anpassung des Hand- 

30 Bteuergerates an unterschiedlichen Kraftfahrzeugen moglich ist. 
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